SALEN
NYTT

Nr 4/1968

T/T ”DAGMAR SALEN” for forsta gangen i svenska farvatien

T/T "DAGMAR SALEN" har for for-
sta gangen besokt en svensk hamn. Detta
skedde den 15 ds dd@ hon kom till Gote-
borg fran Kharg Island i Persiska Viken.
Givetvis var intresset frin Rederiets sida
litet extra stort vid detta tillfille. Direk-
tor Nils Jannerfeldt, som besokte far-
tyget kom tillbaka entusiastisk 6ver det
goda skick i vilket "DAGMAR SALEN”
befann sig.

T/T "DAGMAR SALEN” byggdes
1963 av Chantiers Navals de La Ciotat i
Sydfrankrike. Hon var dia det femte
fartyget som pa kort tid byggdes pd detta
varv for Salénrederierna. De tidigare var
kyllastfartygen T/S "BOLERO”, "BAL-
LADE” och "BARCAROLLE” samt sys-
terfartyget T/T "SEA SAPPHIRE”.

Direktor Jannerfeldt dverlimnade en
tavla av konstniren H. Lowenadler frin

=

fartygets gudmor till minne av det forsta
Sverigebesoket.

Genom ommitning har dédvikten dnd-
rats nagot och vi limnar darfor aktuella
particulars:

T/T "DAGMAR SALEN”
lingd Gver allt.......... 2439 m
lingd mellan perpen-

ARl AN ™ et e v v 230.0 m
bregds ... i A 31.7m
djup mallat .voeicecanne 16.3 m
djupgiende (sommar-

fribord) ............ 12.6 m
T e R SN 60.328 ton
T, R 17.0 knop
huvudmaskineri: 1 de Laval dngtur-
bin utvecklande 20.000 shp vid 106
varv/min,

Overtid ombord

Sjokapten Sven Lantz

Av bide juridiska och ekonomiska
skidl bor vi nu forsoka finna ldsningar
pa problemet dvertiden och efter att ha
studerat dels problemet som sidant, dels
en del overtidsrikningar frin ndgra av
Rederiets fartyg har jag kommit uill
den slutsatsen att en hel del borde kun-
na astadkommas genom att ge de yngre
befilhavarna en del tips och genom att
papeka atminstone en del av vad som
oftast tas alltfor lite pa eller som ses
genom fingrarna med.

Det ir dock vi befilhavare som ha
ansvaret for redovisningarna och for
riktigheten av de poster som ingd i dem.

Nir det forekommer si stora skillna-
der i Overtiden som det nu ibland gor
iven mellan fartyg av ungefir samma
(forts. sid. 4 spalt 1)



VD har ordet:

Det mest intressanta som hint sedan
sista numret av tidningen tycker vi pa
kontoret var den middag vi avnjor till-
sammans med ett storre antal hemma-
varande dicks- och maskinbefil — ma-
hinda inte maltiden sadan utan
snarare inledningsdebatten om diverse
framtidsperspektiv for sjofarten i allmin-
het och for vara rederier i synnerhet.

som

De erfarenheter som framkommer efter
denna veckas informationskonferens med
middagsdeltagarna skall ligga till grund
for ett nirmare samarbete mellan de sjo-
farande och kontorspersonalen. Vi ir
nimligen overtygade om att infor det
snara overférandet av manga gemen-
samma funktioner till databehandling
blir forstielsen och kontakten av avgo-
rande betydelse.

Som skeppsredare Salén framholl gil-
ler det forvisso att vara med i uveck-
lingen annars fir man finna sig i att bli
akterseglad.

Under tiden den 22—24 augusti var
ett 25-tal personer bestiende av Nau-
tiskt och Tekniskt befil samlade i Stock-
holm for en

Informations-
konferens

som avholls 1 Rederiets lokaler.
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Man kan med ganska stor sikerhet
spa att inom 5 dr en mycket stor del av
dagens rutiner ombesorjes av datamaski-
ner. Avancerade planer studeras ocksa
att anvinda datamaskinerna for kalky-
lering och schedulering av kyltrafiken.

Det ir uppenbart att datamaskinerna
ocksa kommer att djupt ingripa i livet
ombord. De flesta av de fakta som be-
hovs for biattre beslut i morgondagens
shipping maste erhdllas frin fartygen.
Detta 1 sin tur medfor att utbildning
och inriktning av sjopersonalen madste
andras,

Min personliga gissning ar att tiden ej
ar alltfor avligsen di den nuvarande
uppdelningen av sjopersonalen forsvin-
ner. De nya instrument vi far till vart
forfogande i avseende pa kontroller och
navigering kommer otvivelaktigt att pa-
skynda denna forindring.

Bide de i land och de till sjoss maste
fa insikt om de tekniska nyheter som i
dag erbjuds. Utan tvivel blir det en del-
vis forindrad personalkategori som i
framtiden kommer att skéta om batarna.

Frdn vanster sjoing. Evald Sjolund, Sven H. Salén, kylmask. Lennart Froberg (med ryggen

De nirmaste aren skall vi forsoka fun-
dera ut hur de bist skall se ut och i
mellantiden skall vi alla skaffa oss den
nddvindiga utbildningen for att mota
morgondagens krav.

Som tidigare beskrivits i SALEN-
NYTT har det sista dret allt flera av
den sjofarande personalen beretts till-
fille att genomgd kurser av olika slag.
Detta skall fortsitta!

Dessutom har vi tinkt oss att med ut-
gangspunkt fran de erfarenheter vi natt
under veckans diskussioner sammanstilla
grundliggande fakta om kontorets ar-
betsmetoder och framtidsplaner och lita
all befilspersonal till sjoss genomga dessa.

Ewt sirskilt viktigt inslag i denna in-
formation om rederiets arbete tror jag ar
genomgang och diskussion om vira kal-
kylmetoder, dagskostnadsstruktur m.m.
Bittre kunskap om de ekonomiska resul-
tatens element maste vara onskvird for
alla berorda.
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mot kameran), skeppsredare Sven Salén och sjéing. Per Danielsen.

Frdn winster sjokapten Sven Lantz, civ.ing. Bill Cryer, sjoing. Evald Sjolund och VD Sture
Odner

Konferensdeltagarna fick tillfille aut
ga igenom kontorets olika avdelningar
varefter man satte sig ned till ett antal
informationstimmar med representanter
for de olika avdelningarna inom konto-
ret som foredragande. Silunda presente-
rade den tekniska avdelningen T/T "NB
518" 215.400 tdw —, solventtank-
batarna samt de for TOR LINE kon-
trakterade lastfirjorna. Tank- och kyl-
avdelningen limnade aktuell informa-
tion och man tog dven upp kalkyler
over rese- och dagskostnader pa pro-
grammet. Slutligen fick juridiska avdel-
ningen och sjopersonalavdelningen av-
runda konferensen.

Redan pa onsdagskvillen den 21 ds
triffades man for middag vid vilken
skeppsredare Sven Salén hilsade konfe-
rensdeltagarna vilkomna. Vi ir i tillfille
att visa ett par bilder frin kaffer.



AB Ekensbergs Varv

Varvsanliggningen vid Ekensberg,
som leder sitt ursprung fran ar 1870,
har Transportbolaget 1 Stockholm artt
tacka for sin tillkomst. Nimnda bolag
borjade sin verksamhet 1870, och redan
under de forsta verksamhetsiren gjorde
sig kravet pd ett eget varv starkt gil-
lande. For att fylla detta behov inkop-
tes frilseligenheten Ekensberg i Brinn-
kyrka socken for 33.000 riksdaler.
Ekensberg var pa den tiden en blomst-
rande idyll, en liten lantgird, beligen
pia halvon mellan Essingesundet och
Mortviken, strax utanfér Stockholms in-
lopp frin Milaren. Den atskilliga gang-
er ombyggda och in i dag anvinda kon-
torsbyggnaden dr en av de dldsta pa
omridet med traditioner frin Bellmans
tid. Den har varit bade krog och tings-
hus, och sikert har Bellman itit dir
mer in en ging pa den tid Ekensbergs
giddor voro rykbara i huvudstaden.

Hir anlades efter hand varv for repa-
ration och nybyggnad av bolagets fartyg
och primar. Liget var utmirke for dn-
damilet och si sminingom tillkommo
verkstider, slipar m. m.

Verksamheten var frin borjan endast
avsedd att fylla Transportbolagets eget
behov, men si smaningom borjade dven
utomstiende anlita varvet. Till de trog-
na kunderna horde redan pa ett tdigt
stadium Gamla Svartsjolandsbolagets
stora flotta. Inom varvsomradet lig pa
sin tid dven en sig for foretagets eget
timmer. Denna del av varvet var di en
6, som genom sedermera gjorda utfyll-
ningar inforlivats med det 6vriga omra-
det. Omkring 1920 disponerades for
sjalva varvsanliggningen ett omrade av
50.000 kvm.

Under 1900-talets forsta ar
huvudsakligen reparationsverksamhet
vid Ekensberg. Frin 1901 har anteck-
nats en storre ombyggnad av lotsverkets
chefsfartyg "LULEA”. Ett stort antal
fartyg ha fitt nya pannor och maskiner
vid Ekensberg.

Ar 1906 byggdes de forsta motorfar-

bedrevs

tygen vid Ekensberg, Transportbolagets
bida for Stromsholms Kanal avsedda
lastbatar "STIG”  och "TOMTE
MATTS” samt motorfartyget "STRUM-
KARLEN”, vartill

anvindes ett gam-

malt inkdpt skrov. P3a samma sdut till-
kom 4&r 1907 motorfartyget “LISS”,
vars skrov 1 utrangerat skick inkopts

frin flottan. Nyssnimnda ar nybyggdes

ocksi motorfartyget “STRUMAKA-
REN”.

Triskeppsbyggeriet avtog sia smaning-
om vid Ekensberg, siarskilt sedan Trans-
portbolaget dr 1906 forvirvat Sdtra
Varv i Milaren. S smaningom upphor-
de dirfor ocksa angsagsverksamheten
vid Ekensberg. Frin 1914 kan antecknas
ett nybygge frin Ekensberg, Svensk-
Engelska Mineralolje AB:s forsta ny-
byggda tankmotorfartyg "SHELL I”

Aven under forra virldskriget okade
skeppsbyggeriet, varigenom Ekensberg
fick en uppryckning, som dock ej blev
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langvarig. Aren 1918—1919 byggdes
Transportbolagets bada bogserare
"FREJ” och "BALDER”, med vilka

fartyg TB fick en fartygstyp limpad for
lingbogseringar i bade Nord- och Oster-
sjofart, Sistnimnda ar byggdes vidare
1100 tons jirnliktaren "FENJA”. Annu
1920 konjunkturerna
Ekensberg och man hade det dret upp
till 316 anstillda. Sedan satte emellertid
dL‘]Jl‘C\\iOIlCI] in,

Ar 1924 tridde Ekensbergs dgare,
Transportbolager, i konkurs.

Varvsdriften overtogs 1925 av det ny-
bildade AB Ekensbergs Varv, som for

vOro goda wvid

huvuddelen av sin rorelse nu blev hin-
visat att soka ny kundkrets och nya
verksamhetsomraden. Varvet kom sa
smaningom att fa dvertaga en del av det
vilkinda Bergsunds kundkrets och vid
sistnimnda foretags nedliggande adven
en del av dess tekniska personal och
arbetare.

Ett l)c[(\'dcls«:flllll steg 1 varvets ut-
byggnad var inkopet ar 1928 frin Vul-
can i Stettin av en flytdocka i fem sek-
tioner med 1500 tons lyfeformaga. Den-
na docka togs i bruk 1929 eller samma
ar som den for varvets utvecklingsmoj-
ligheter betydelsefulla Hammarbyleden
blev firdig. Samma ar levererades var-
vets forsta nybygge under den nya led-
ningen, tankliktaren "SHELL II” for
Svensk-Engelska Mineralolje AB.

Varvets drift under 1930-talet har up-
pehillits med fartygsreparationer, till-
verkning av jirnkonstruktioner, bland
vilka mda niamnas Trane-
bergs- och Visterbroarna samt storre ci-
sternanliggningar. Vidare sma litta far-
tyg for Marinen, minsvepare och vakt-
batar. Ar 1936 fick varvet bestillning
pa 200 tons tankmotorfartyget "BT IV”
for AB Bensintransport i Stockholm.

spannen for

M/S "SAN BLAS”

gjorde bananreklam.

Ett i varvets historia mycket betydel-
sefullt ar var ocksd 1942, di Salén-kon-
cernen overtog Ekensberg. En genomga-
ende nydaning och modernisering av
varvet igangsattes och fullféljdes under
ny ledning.

Ake Tygird, VD i AB Ekensbergs Varv.

Tva nya fartygsbiddar byggdes, den
ena for fartyg upp till ca 1300 tons dw
och den andra for ca 4000
Bidd- och utrustningskranar fornyades
samtidigt. For att kunna bygga de storre
fartyg, som de nya biddarna voro av-
sedda for, uppfordes ny platslagareverk-
stad och maskinverkstad samt rorverk-
stad, och maskinparken i verkstiderna
fornyades i stor utstrickning.

En flytdocka med en lyftformiga av
3500 ton inkdptes frain England 1946.
D3 dockans bredd betydligt overskred
bredden av Sodertilje kanal maste den
skdras av langskepps och slussas i tva
delar genom kanalen och
svetsas samman,

Pi de nya biaddarna ha under de se-
naste 25 dren manga fartyg byggts till
bestillare i Sverige, Norge, England,
USSR, Frankrike etc.

tons dw.

sedan ater

sd som hon sag ut dad hon efter leveransen I.lij pa Stockholms Stréom oc h



Bland mera intressanta leveranser kan
nimnas “"SAN BLAS” till Salénrederi-
erna och tvd 13000 tons lastfartyg till
Harrison, Clyde, samt ett tankmotor-
fartyg pa ca 8500 tons till A/S Rederiet
Adfjell i Bergen med tankdelen av rost-
fri plit. Den moderna lasthanteringen
har de senaste aren indrat mycket inom
sjofarten och skapat behov av nytt ton-
nage och detta har dterspeglat sig i de
fem fartyg av typ roll-on/roll-off, som
varvet levererat till Walleniusrederierna.

De priser man i dag kan erhdlla pa
nybyggnader iro under l6nsamhetsgrin-
sen, varfor vi for nirvarande inte ha
nigra bestillningar utan helt koncentre-
ra oss pa reparationer och ombyggnader
av fartyg samt industriarbeten.

Reparationstillgangen har hittills varit
ganska god och bland kommande storre
ombyggnadsarbeten kan nimnas for-
lingningar av fyra fartyg av "AIDA”-
klassen for Walleniusrederiernas rik-
ning.

Industrisidan har under drens lopp
okat och ir av mycket skiftande art.

En hogst intressant tillverkning ir
vattenkanonen GUNCLEAN fo6r Salén
& Wicanders rikning. Det har blivit
stora serier, som glidjande for bida par-
ter tycks oka.

ROA

S10CEROLN

M/S "AIDA” var vid leveransen den 30/8 1966 pd 3.660 tdw och 80 m mellan perpen-
diklarna samt gjorde 13,3 knop. Hon forlings i dagarna vid Ekensberg med ca 12 m vilket
beriknas oka tonnaget med omkring 800 ton.

(OVERTID ... forts. fr. sid. 1)

klass och i samma eller liknande trade
tyder det pa att det dr ett fel ndgon-
stans. Vi bor gora vart till for atr ricea
till det samt att se till att uppenbart
sloseri med overtiden icke forekommer.

For bittre kontroll bér i kolumnen
”Arbetets art” ndrmare anges vad som
utforts och ndgot sidant som “inspek-
tion” eller "tillsyn” icke accepteras. Dir
skall std vad som inspekterats eller till-
setts och befilhavaren bor begira av
maskinchefen att han heller icke accep-
terar t.ex. ’maskinarbete”, utan nir-
mare specifikation,

En post som i vissa fartyg ir mycket
hog (medan den i andra fartyg yteerligt
sillan forekommer) dr ett timligen re-
gelbundet dterkommande “skrivarbete”
for Overstyrman, och nir man ser en
minadsovertid pa over 5.000 kr. (fem
tusen kr!!) varav en stor del intjinats
genom c:a tre timmars “skrivarbete”
varje sondag plus "inspektion” och till-
syn” si drar man ofelbart slutsatsen att
antingen ir styrmannen helt oduglig till
sitt arbete, eller har han icke beaktat
den paragraf i Sjolagen som borjar
"Den, som sig eller annan till nytta, el-
ler att dirmed skada gora, forer falsk
dagbok . ..”, ytterligare en slutsats kan
man dra — att befilhavaren tagit allt
for litt pi sin kontrollerande uppgift!

[ de flesta fall kan skrivarbetet ut-
foras pa vakterna, dd fartygen dr utrus-
tade med ett fillbart bord, placerat pa
forkant i styrhytten med god sikt at de
hill det behdvs, och stort nog att ge
plats it skeppsdagbok, parmar, skriv-
maskin, riknemaskin eller vad som kan
vara nodvindigt for skrivarbetets ut-
forande.

Att skrivgoromdlen inte fir inkrikta
pa sikerheten till sjoss dr ju helt klart,
men vira utgdende fartyg gor si linga
resor over oceanerna att utan tvivel det
allra mesta av skrivgoromdlen kan goras
till sjoss pd vakterna.

For ovrigt bor dven om detta slag
av arbete gilla att nir det av ndgon an-
ledning kan behdva utforas pd overtid
iven det skall specificeras si att nir
man granskar Overtidsrikningen, fastnar
for en icke specificerad post, kallar styr-
mannen och frigar: ”Vad var det for
arbete styrman gjorde vid det ullfil-
let?” man inte fir ett svar som ' Jaa, det
kommer jag inte ihdg, men jag gjorde
det pd dvertid”.

[ en del fartyg foérekommer fortfa-
rande att 2:e styrman tillgodoskriver
sig en halvtimmes overtid per dag for
“sjukvdrd”, varemot i andra fartyg be-
filhavaren tillhillit styrmannen att en-
dast tillgodorikna sig den tid som verk-
ligen dvgirt, samt att i journalen inféra
inte endast tiden for behandlingen, utan
dven patientens namn.

I dessa fartyg har sjukvardsovertiden
nedbringats till 3—4 timmar per man.

For att inte sjukvardsstyrmannen skall
behéva tillkallas for smdkrimpor bor
pa bryggan, i maskin och hos steward
en forstahjilplida finnas med div. for-
bandsmaterial, aspirintabletter etc.

Att det for kylmaskinisterna, under ti-
den frin kylmaskineriets startande till
dess de beordrade temperaturerna for
lasten ndtts, blir en hel del dvertid ir vi
fullt pd det klara med, men jag tror att
maskincheferna kan gora sitt ll for arte
inte onddig overtid skall forekomma
och for att kontrollera att i journalen
inford overtid verkligen gjorts.

Att sidan kontroll dessvirre i vissa
fall kan vara nddvindig bevisas av att
det hint, att en kylmaskinist tillgodo-
skrivit sig inte mindre dn 7 timmars
overtid en sondag for “pifyllning av
freon”, utan att dock fartygets forrad
av freon (enl. forbrukningsrapporten)
minskats. Ett tydligt fall av att mannen
ifriga icke betinkt foljderna av foran-
det av falsk dagbok.

[ flesta fall kan ozonering av rum-
men i kylfartygen pa sondagarna under
ballastresan avvaras, for att undvika
overtid for start”, “kontroll” och
“stopp” av ozonapparaterna.

Den i vissa fartyg for elektrikern
varje sondag i sjon regelbundet ater-
kommande "tillsyn av styrmaskinen” el-
ler liknande, borde ocksi kunna und-
vikas. Om denna tillsyn behovs si regel-
bundet kan den ju likavil foretagas en
vardag.

I en del fartyg har det forekommit
att bitsman fart en halvtimmes 6vertid
varje vardagsmorgon for att han fore
arbetstidens borjan infunnit sig pd bryg-
gan for att av overstyrman fi besked
om dagens arbeten. Detta bor icke fa
forekomma. Bdsen kan fi besked fore
arbetstidens slut dagen fore om kom-
mande dags arbeten och om vidret kan
vara osiakert fa tvd alternativ.

Nir det giller manskapets arbete
bor heller icke dir forekomma att det
endast rubriceras som “underhillsar-

bete”, utan det bér ndgotsinir specifi-
ceras.

SALEN-NYTT vilkomnar alla kommentarer
och hoppas att dess spalter skall bli forum
for en givande debatt. Vi mdste emellertid
reservera oss for att eventuella inldgg kan-
ske inte tas in omedelbart eller i hela sitt
omfdng. Red.



Ocksa en midsommar

M/S "HISPANIOLA” med Kapten K.E.
Viebke och besittning har tillbringat mid-
sommaren i Eldslandet och SALEN-NYTT
har fdtt en bilsning med fotografi frin

detta ullfalle:

Ushuaia dr virldens sydligaste stad
och ligger pd latitud S 54—48 samt
longitud W 68—19. Midsommarafton fi-
rades hirstides under angenima men
hogst osedvanliga klimatférhillanden
for oss nordbor. Majstingen, som tillver-
kats ombord, placerades pa solbryggan
akter om skorsten — i snon. Tempera-
turen vid tillfiller kl. 12.00 var minus
4 grader Celsius. Vi serverade julglogg,
som limplig virmande dryck. Vira tan-
kar gick till betydligt varmare midsom-
marfirande i1 hemlandet — indd kinde
vi oss glada att fa fira just denna helg
under si vitt skilda klimatférhillanden.

Konkurrent till sjoss

Kapten K. E. Strom hemma pd semester
fran TIT "SEA SAPPHIRE” hade wvinlig-
heten att passera redaktionen for SALEN-
NYTT och éverlimna tre nummer av tid-
ningen SAPPHIRE-NYTT, som kommer ut
varje helgfri sondag, d.v.s. nir fartyget ar
till sjoss. Man avhandlar allt mellan him-
mel och hav i tidningen. Resmdlen presen-
teras pd ett intressant och sakligt sitt, men
vissa dmnen skulle nog gora att den ame-
rikanska tullen stoppade tidningen fér in-
forsel ull USA. Blankarna om skydd om-
bord finner vi har garanterat lasvirde.

For att oka entalet losnummer
man dven in lisekretsens alster. Vi

MIN NOVELL:

Sadant blev mitt liv

Jag borjade pa sjon alldeles sjilv. Jag
var da en helt ensam gosse. Kamrater-
nas spel och oldrickande kunde jag ej

sdatter
saxar:

med. En kvill ndr baten lig vid land
gick jag iland. Det var i utriket. Jag
hade aldrig kysst niagon flicka forut. Pa
kajen dir jag gick stod ert lokomotiv
och rokte frin sin skorsten. Det kom
med saker som skulle med varan bat.
Det var ett kafé nidra inull dar. Jag
gick in dir och bestillde men det var
svart att gora sig forstadd. Far jag en
fin lemonad bad jag. Det fick jag men
det smakade starkt. Jag bjod bdsen pa
en ocksd och han sa att det var en god
ginlemon vad det nu betydde.

Jag bjod en flicka ocksd som kom till
mitt bord vad hen sa forstod jag ej. Hon
verkade vara bekant med mig. Hon tog
mig kanske for nigon annan. Hon var
sa sndll och hjilpte mig att bestilla for
hon tyckte synd om mig som inte kunde
spriket. Nir vi skulle betala tog hon
hand om mina pengar och betalade it

mig. Sedan fick jag félja henne hem.
Hon hade bara ett rum med en stor
sing i. Men sd stora speglar hon hade
dir. Den natten blev jag hennes. Det
var sd naturligt for mig. Hon var den
jag vantat pa. Vi gledo efter hand allt
lingre ifrin varandra. Senare fick jag
veta att hon ej heller varit trogen emot
mig. Pi havet sorjde jag. Men andre-
styrman blev som en far for mig. Och
nar vi kom till Goteborg var min sorg
botad. Jag reste hem till min far som
tog hand om mig. Han var si snill.
Och minnet som hon dir utrikes gett
mig forbleknade. Stina i granngirden
wiffade jag allt oftare. Det var kanske
inte samma olidliga kirlek som den
forsta. Men nir vi gifter oss skall vi lira
dlska varandra. Hon ir stor och stark
och duktig. Si slutade mitt liv och nu
ar jag lycklig.

Sommarresendr

Flottan

Mdnga har sikert undrat 6ver var de olika
kyllastfartygens exotiskt klingande namn
kommer ifran. Vi skall darfor i det kom-
mande lamna korta forklaringar till dem:

Vid val av namn for fartyg i inter-
nationell fart dr det givetvis praktiskt
att undvika namn med &, i och 6-prick-
ar och nir sedan fartygen dr avsedda att
segla pda spansk- och engelsktalande
hamnar i Karibiska havet stir en rik
flora vackra namn till férfogande.

Det forsta av de moderna kyllastfar-
tygen fick namnet ARAWAK och félj-
des av CARIB. Encyclopedia Britannica
ger foljande kommentarer, som vi av ut-
rymmesskil kortat:

ARAWAK ir en beteckning som an-
vindes av de spanska conquistadorerna
for olika vistindiska indianstammar
med nirbesliktade sprik. Dessa stam-
mar som bebodde darna i och fastlandet
runt Karibiska sjon var i allminhet
fredliga jordbrukare. Trots att de var
organiserade i1 stammar drevs de bort
frin Mindre Antillerna av Carib-india-
ner kort innan spanjorerna kom dit.

CARIB var beteckningen for en an-
nan grupp indianstammar med liknande

Kariber dodar sina fangar (efter ett koppar-
stick frdn 1500-talet).

sprak. Carib-talande indianer kom ur-
sprungligen frin norra Sydamerika dir
de bodde i nuvarande Guiana och inda
ned till Amazonfloden. De var mycket
krigiska och till skillnad frin arawaker-
na kannibaler. Det engelska ordet can-
nibal kan hirledas till ett uttryck som
arawakerna hade for sina fiender. Span-
jorerna som triffade dem och fascinera-
des av deras seder dopte hela 6-virlden
efter dem.

ARAWAK och CARIB sattes i trafik
1952. CARIB I dr numera sild medan
ARAWAK 1 fatt 6verta namnet CARIB
och fortfarande gor tjinst inom rederiet.

1956 fick flottan tvd nya tillskott och

iven denna ging fick Karibiska sjon std
fadder. En 6 och en 6-grupp fick limna
sina namn till dessa systerfartyg.

HISPANIOLA anses vara den engel-
ska formen for La Isla Espagnola, vilket
var det namn Christopher Columbus gav
on 1492. Hispaniola kallas idag popu-
lart Haiti och bestdr politiskt av Repub-
liken Haiti och Dominikanska Republi-
ken.

CAYMAN vill man vil uppfatta som
namnet pa en art av sydamerikanska
krokodiler, vilket det ocksd dr. Emeller-
tid dr det dven namnet pi en ogrupp
med ca 8.000 innevinare soder om
Kuba. Den uppticktes av Columbus
1503 och doptes till Tortuga. Tortuga
ir det spanska namnet pid skoldpadda,
som Ogruppen var mycket rik pa. An
idag utgor skoldpadda och produkter
dirav den huvudsakliga niringen for 6-
gruppens innevanare,

I borjan av sextiotalet kontrakterades
en serie om tre batar att byggas vid
Chantiers Navals de La Ciotat 1 sodra
Frankrike. De levererades 1 slutet av
1961, borjan av 1962 och fick namnen
BOLERO, BALLADE och BARCA-
ROLLE.

(for{.\', sid. 6 .\‘/'.lll 3)
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NY VD i TOR LINE

Vid bolagsstimma den 22 augusti 1968
har styrelsen for TOR LINE ombildats.

Direktor Lennart Parkfelt har utsetts
till ordférande efter skeppsredare Sven
Salén, och direktérerna Hans Laurin och
Jan de Looff har valts till styrelsemed-
lemmar.

Direktor Parkfelt har dven forordnats
att vara jourhavande ledamot for de till
TOR LINE och Gétha Lines knutna bo-
lagen. Samtidigt knyts direktor Parkfelt
till Salénkoncernens ledning for sirskilda
uppdrag.

Till ny verkstillande direktor for TOR
LINE AB och fér Gotha-bolagen har
utsetts direktor Hans Laurin.

Hans Laurin, VD i TOR LINE AB.

Fraktsidans expansion har medfort att
sedan borjan pa maj mdnad dven M/S
"UNDINE” satts in i trafik pa Sverige-
England traden. Fartyget som chartrats
frain Walleniusrederierna har en kapaci-
tet av 480 lingdmeter. Tillsammans med
ordinarie seglingen direkt och via Ams-
terdam kan TOR LINE dirmed erbjuda
inte mindre dn 11 skeppningsmojligheter
i vardera riktningen under en 14-dagars
period for gods Sverige—England och
V. V.

Under sommaren har iven Wallenius-
fartygen "OTELLO” och "ARABELLA”
gjort ett antal resor i forsta hand for aut
avlasta trycket pa strickan Immingham
—Goteborg. Den utdkade godskapacite-
ten under sommaren har varit sirskilt
behovlig med tanke pd den starkt okade
efterfrigan pi plats for passagerarfor-
don.

Av enhetslasterna ir de hjulburna, sa-
som trailers, lastbilar etc., dominerande,
direfter kommer storflak och containers.
Dessutom skeppas dven stora kvantiteter
paketerat virke,

Pi strickan Goteborg—Amsterdam
och v.v. okar lasttillgingen successivt
trots den konkurrens som landsvigs- och
jirnvigstrafiken utgor.
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I borjan av sommaren hade TOR
LINE dran av ett verkligt expertbesok
da 12-3rige firje-allvetaren Klas Bro-
gren frin Halmstad var pd besok pa
TOR-TERMINALEN och ombord pa
TOR HOLLANDIA. Klas vet “allt”
om Skandinaviens alla firjelinjer och
om sjilva fartygen. Hir ses han pa bil-
den med sin syssling och Kapten Kjell
Palm som for en stund limnat Gver rod-
ret till den unge experten.

Nagra data i ovrigt:
Fredagen den 26/7 anlinde frin Im-
mingham den kinde musikern Edmundo

Ros med hela sin orkester for engage-
mang bl. a. pd Liseberg och Grona Lund.

Pa seglingen frin Immingham till Go-
teborg den 1/8 medféljde inte mindre dn
866 passagerare vilket ir detsamma som
den nu gillande rekordsiffran i Nord-
sjotrafiken.

17 ekipage med 42 personer utgbran-
de storre delen av det engelska inslaget
i darets Kanonlopp i Karlskoga anlinde
den 9/8 frin Immingham.

Passagerartrafiken har f.6. haft en
mycket gynnsam utveckling pa samtliga
linjer under den gingna sommaren.

Sjopersonal-
avdelningen
FRIVILLIG GRUPPFORSAKRING

Vi refererar till vart cirkulir daterat
den 24 juni d.4. och vill pAiminna dem
som inte redan anmilt sitt intresse for
Grupplivforsikringen att det borjar bli
hog tid nu. Avsikten dr ju ate forsik-
ringen skall trida i kraft per den 1 ok-
tober i ar.

L.-E. Cronberg

Se postbaten
kommer!

For att i nigon mdn hjilpa till med
att forkorta dagarna ombord pd tank-
fartygen i fart pd Persiska Gulfen har
Rederiet bestimt att fartygen skall
“heave to” utanfér Cape Town for att
kunna fi mottaga och limna post.

Personailchef

Civilekonom Matts Larson.

Till personalchef vid huvudkontoret i
Stockholm har utsetts civilekonom Matts
Larson. Han kommer dven att bitrida
koncernledningen i frigor rorande ut-
bildning m. m. Herr Larson som ar fodd
den 10/10 1929 kommer niarmast fran
Wasabréd AB i Filipstad, dir han varit
verksam som utbildningsledare och ut-
redninggsman, Herr Larson har iven av-
lagt sjokaptensexamen i Malmé 1952.

(FLOTTAN forts. fr. sid. 5)

Dessa vackert klingande sydeuropei-
ska namn var ju passande for batar
byggda i1 en trakt med rik folkloristisk
tradition och for en redare med hingi-
vet intresse for visan,

BOLERO idr namnet pa en livlig
spansk dans i 3/4-dels takt. Den anses
vara skapad pa 1780-talet av Sebastiin
Cerezo, en beromd dansor frin Cidiz.
Bolero kommer troligen av verbet volar

att flyga.

BALLADE ir ett versmatt med fyra
strofer varav den sista utgdr refring.
Det stammar frin de italienska canzone
di ballo, men utvecklades frimst inom
den provengalska litteraturen och nidde
sin hojdpunkt pid 1400- och 1500-talen
speciellt under Charles V.

BARCAROLLE har fatt sitt namn
efter de singer som sjongs av barcaruoli,
gammalt italienskt ord for roddare, spe-
ciellt gondoljarerna i Venedig. Vanligen
sjungs singen i 6/8-dels takt i en lugn
rytm liknande vdgornas och bdtens ro-
relser. Minga kompositorer har anvint
sig av denna rytm, t.ex. Donizetti, Of-
fenbach, Schubert, Mendelssohn, Chopin
och Fauré.

Vi har ju sedan en hel rad fartyg vars
namn borjar pd A samt SAN-batarna
och vi skall be art fi dterkomma till
dessa 1 ett kommande nummer av SA-

LEN-NYTT.
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